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Opremljanje oboroZenih sil z bojnimi vozili pehote: primerjalna Studija med
Slovenijo, Latvijo in Poljsko

V sodobnih oborozenih silah je uporaba vozil zelo pomemben dejavnik, ki véasih doloca razliko
med uspehom in neuspehom na bojiséu. Se posebej pomembno je to za oklepne transporterje
in bojna vozila pehote, saj je pehota najbolj ranljiv del oboroZenih sil na bojiscu. V diplomski
nalogi sem zato preucil opremljanje in nabavni proces oklepnih transporterjev in bojnih vozil
pechote treh drzav, Slovenije, Latviie in Poljske, Ki S0 ¢lanice zaveznistva NATO. V
diplomskem delu sem priSel do zakljucka, daje pri vsaki drzavi kljuénega pomena, da natan¢no
opredeli kaj potrebujejo pri opremljanju oborozenih sil in koliko so pripravljene za to placati.
Ugotovil sem, da se v€asih drzave ne zavedajo svojih zmoznosti pri opremljanju sil in vseeno
hocejo kupiti najboliSe in najnovejSe oborozitvene sisteme, kljub nevzdrznim finanénim
naporom. Ugotovil sem tudi, da je mozno z nakupom rabljenih in moderniziranih vozil
zadowoljiti glavne cilje opremljanja z oklepnimi transporterji in bojnimi vozili pehote. Glavni
dejavnik za nakup vozil pa je poleg spiska zahtev posameznih oborozenih sil za oklepne
transporterje in bojna vozila pehote, najbolj pomembna kon¢na najnizja ponudba.

Kljuéne besede: bojno vozilo pehote, oklepni transporter, opremljanje, nabava.

Infantry fighting vehicles Acquisition: comparative study between Slovenia, Latvia and
Poland

In modern armed forces, the use of vehicles is of paramount inportance that defines victory or
faliure on the battlefield. This is especially inportant for infatry fighting vehicles and armored
personell cariers, since infantry is very vulnerable on the battlefield. This is why | compared
the acquisition process of infantry fighting wvehicles of three countries, Slovenia, Latvia and
Poland, all members of NATO. Some of the conclusions 1 got in this bachelor degree are that
the countries themselves have to know what they need and what are they willing to pay for that.
Some countries wanted to buy the very best, despite financial troubles, while others made do
with used and modernized vehicles, to lessen the financial burden of the acquisition. Despite
the list of standards for their vehicles, the most important aspect in the aquisition of infantry
fighting vehicles and armored personell cariers was the bidder with the lowest price.

Key words: infantry fighting vehicle, armored personell carier, acquisition, purchase.
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1 UvOD

V sodobnih oborozenih silah je ognjena mo¢ primarnega pomena na bojiscu. Naj bo to zra¢na
podpora, ki lahko z vodljivimi bombami zadane cilj na metre natan¢no, tankovski bataljoni, Ki
imajo popolno prevlado na odprtem terenu ali artilerija, ki sovraznikove poloZaje popolnoma
uni¢i. V takem okolju bi mogoce pomislili, daje pehota, ki je Ze tisoCletja stalnica vsake vojske,
postala manj pomembna na bojis¢u. To mnenje je napacno, saj je pehota kljuCnega pomena za
bojevanje v naseljih in mestin ter nobena tehnologija ne more nadomestiti vojakov na sovraznih
tleh. S Siroko uporabo oklepnih in letalskih sil pa je res, da je pehota najbolj mehka tara na
sodobnem asimetricnem bojis¢u. V NATO silah je prioriteta kakovost oborozenih sil drzav
zaveznic in sodobni pehotni vod ima, zaradi boljSega usposabljanja in boljSe opreme, enako
bojno mo¢ kot celotna ceta naborniSke vojske. To pa pomeni, daje v vsakega vojaka vlozeno
veliko ve¢ Casa in denarja, da postane tako uCinkovit. Sodobne vojske morajo zaradi tega
poskrbeti, da ima njihova pehote najboljSe in najbolj varno vozlo za prevoz tako dragocenih
sil po bojis¢u. To nalogo opravljajo oklepni transporterji in bojna vozila pehote, ki pehoto varno
pripeljejo do njihovega cilja brez izgub in v primeru bojnih vozil pehote, pomagajo pehoti z
vzpostavitvijo ognjene premoci nad sovraznimi silami. Vendar pa morajo vsake oborozene sile
najprej omenjene sisteme pridobiti. Med stevilno izbiro oklepnih transporterjev in bojnih vozil
pehote na mednarodnem oroZarskem trgu in navsezadnje na mednarodnem ¢rnem trgu, mora
vsaka drzava kupiti vozila, Ki ustrezajo njenim zahtevam in posebnim specifikacijam, s katerimi

je prepricana, da bo njena pehota najbolj u¢inkovita.



2 METODOLOSKI OKVIR

2.1 Predmet in cilj preucevanja

V diplomskem delu bom preuceval oklepne transporterje in bojna vozla pehote ter primerjal
opremljanje z njimi med tremi drzavami clanicami NATO zavezniStva. Primerjava bo potekala
med Slovenijo, Latvijo in Poljsko. Razlog za slednje je podobna velikost med Slovenijo in
Latvijo ter njunimi oborozenimi silami in dostop do poljskih virov, do katerih so mi pomagali
Studentje Vojaske akademije Tadeusz Kosciuszko za kopenske sile, kjer sem bil na Erazmus

izmenjavi. Analiziral bom nakupe drzav in z analitiénim pristopom pojasnil njhove odloCitve.

2.2 Hipoteza

Pri opremljanju oborozenih sil drzave primarno gledajo na financno breme opremljanja z

bojnimi vozili pehote, zato ne izberejo najboljisih moznosti, Ki bi ustrezale razpisom.

2.3 Metodoloski pristop

Za metodo preucevanja bom uporabil primerjalno metodologijo ter deskriptivno metodologijo,
analzno zbiranje primarnih i sekundarnth virov in analtiéno-sinteti‘no  metodo.
Deskriptivno metodologijo bom uporabil za doloCanje vojaskih terminov ter za opise
oborozitvenih sistemov, ki se bodo pojavljali v diplomski nalogi. Primerjalno metodologijo
bom uporabil z namenom primerjanja opremljanja z bojnimi vozili pehote med drzavami ter

razlogi, ki so jih drzave uporabile pri njihovi izbiri.



3 TEMELJNIPOJMI
Oklepni transporter (ang; APC Armoured personell carier ali ICV Infantry carier vehicle)

Oklepno transporter je vozilo, ki je namenjeno prevozu vojakov in ostalh udelezencev v
konfliktnem obmoc¢ju. Osnovni namen je prevoz pehote v vozilu z dovolj oklepa, kilahko zadrzi
vec¢ino kalibrov pehotne oborozitve in pripelie pehoto na bojisce brez izgub. Oklepni
transporterji so lahko goseni¢arji ali kolesniki, ki pa niso oborozeni z oboroztvenim sistemom
visokega kalibra. Debelina oklepa je odvisna od generacije vozila, saj so sodobno zasnovana
vozila veliko bolj odporna proti vecjim kalibrom, kumulativnim bojnim glavam, minam in
improviziranim eksplozivnim sredstvom kot starejSe generacije vozl, kjer je odpornost
veCinoma zajemala samo pehotno oborozitev. Oklepni transporterji imajo velikokrat tudi
izboljSane vozne lastnosti in zmoZnosti preCkanja zahtevnega terena. Poleg premagovanja
tezkega terena z visokim naklonom in slabo terensko podlago, pri uporabi najbolj izstopajo

amfibijske sposobnosti, predvsem pri desantih in pre¢kanju rek (Kocevar 2008).
Bojno vozilo pehote (ang; Infantry fighting vehicle ali IFV)

Bojno vozilo pehote je lahko nadgradnja oklepnega transporterja ali pa je nartovano kot
samostojno vozilo. Poleg prevoza pehote na bojis¢e se od vozila pricakuje, da bo pehoto po
izkrcanju podpiralo ter zagotavljalo ognjeno premo¢. V ta namen so bojna vozla pehote
oboroZena z avtomatskim topom v kalibru od 20 mm do 40 mm ali pa s topom vecjega kalibra,
ki primarno uporablja visoko-eksplozivno strelivo. Zelo pogosto najdemo na teh vozilih tudi
sisteme za vodene protioklepne izstrelke. Ker se od teh oborozitvenih sistemov pri¢akuje, da
bodo na prvi bojni linjji, se tudi poveéa debelina ali naklon sprednjega Oklepa.
Zaradi vse veCjih pricakovanj po modularnosti sistemov, Je razlka med oklepnim
transporterjem in bojnim vozilom pehote zelo zamegljena, saj je osnova lahko oklepni
transporter, kupec pa lahko sam dokupi module, ki omogocijo vozilu spremembo namembnosti
v bojno vozilo pehote. Slednje modifikacije se lahko naredi v kratkem casu in brez posebne

predelave vozila (Kocevar 2008).



4 ZGODOVINABOJNIHVOZIL PEHOTE
4.1 Koncept in prvi primeri vojnih vozil pehote

Ce pogledamo zgodovino, se je vsako oroZe in njegov razvoj odvijal cikli¢no. Nikoli ni
implementacija takoj sledila razvoju in obstoju oborozitvenega sistema. Najprej se je v manjs$ih
koli¢inah testiralo oborozitveni sistem, nato se je s ¢asom implementirala doktrina za uporabo
in Sele kasneje se je oboroZitveni sistem razsiril v splosno uporabo v vojaski sili. Sele po
implementaciji takega oborozitvenega sistema na terenu in v spopadu, pa ga zacnejo razvijati
in implementirati tudi nasprotnikove in nevtralne vojaske sile. Slednje pomeni, da navkljub
inovativnosti oborozitvenega sistema tehtnica moci vedno sili k uravnotezenju, kot bomo videli

v spodnjih primerih (Zabkar in Svete 2011, 87-88).

Ce gledamo na razvoj bojnih vozl pehote, moramo kot prvo opredeliti ali povzamemo sodobno
definicijo oklepnega vozila goseniCarja ali kolesnika, opremljenega s topom kalibra 20 mm in

ve¢ ali pa gledamo na vozilo skoz perspektivo takratnega cCasa.

Prva svetovna vojna je imela prve resne primere uporabe bojnih vozil v boju. Kljub meSanim
rezultatom je bilo preizkuSenih velko novih strategy n konceptov, kiso vkljucevala pehoto in
vozila, tako prevoz kot podporo. Ce primerjamo primarne groznje pehoti v prvi svetovni vojni,
kot so bile artilerija, mitraljezi in seveda bodeca zca, bi lahko rekli da so bili prvi britanski
tanki tipa MK. IV. brez topov in oboroZeni samo z mitraljezi, predelani v oklepne transporterje,
in tako bi lahko bili kvalificirani kot bojna vozila pehote. Njihov namen je bil prevoz pehote na
prvo bojno ¢érto in podpora slednjim med napadom. Celoten eksperiment se ni izkazal za zelo
uspesnega, vendar je koncept v osnovi dokaj podoben danaSnjim bojnim vozilom pehote.
Mitraljezi kalibra .303 so v tistih ¢asih predstavljali oboroztev, ki je lahko uniCila vso Zvo silo.
Naslednja nadgradnja so bile Zze havbice, brez vmesnih kalibrov, kar bi lahko primerjali z
dana$njimi avtomatskimi topovi (Military Factory 2017).

Drugi primer bi lahko bili pol-gosenicarji iz druge svetovne wvojne. Ti so bili razviti kot
alternativa tovornjakom za prevoz pehote skoz sovrazne Ilmije kot podpora nemSkemu
blitzkriegu, predvsem SdKfz 251 pol-goseni¢ar. Za razliko od eksperimentiranja v prvi svetovni
vojni so bila ta vozila mobilna, oklepliena in so imela kot primarno oboroztev mitraljez

namenjen izkrcanju in podpori pehote pri napredovanju. Med vojno so veliko vozil predelali v



razlicne namene, vendar nikoli niso obdrzali kapacitete, po navadi improvizirane, izboljSane
oborozitve ter zmoznosti prevoza pehote. Na sama vozila so namescali topove vecjega kalibra
(20 mm in ve€), minomete, raketne artilerijske sisteme, metalce plamenov in protiletalske
topove manjSih kalibrov. Teh vozil preprosto ni bilo dovolj in kljub trudu, je bilo veliko manj
pol-goseni¢arjev na voljo za prevoze in podporo, kot pa navadnih tovornjakov. Tudi v tem
primeru koncept vozil ni bil izpeljan do njihovega maksimalnega potenciala, kar lahko
pripiSemo zelo razvejani uporabi raznih drugih oklepnih vozil, kot so bili samovozni topovi
StuH z visoko-kalibrskim oborozitvenim sistemom, ki so bili na¢rtovani za niSo podpore pehote
in so bili neuc¢inkoviti proti takratnim tankom (B. David 2014).

Prvi primer, kiga lahko primerjamo ssodobno definicijo bojnega vozila pehote, je bil nacrtovan
v zahodni Nemciji med letoma 1956-1958 in sicer Schiitzenpanzer Lang HS.30. Nemci so
nacrtno Sl proti doktrini ZDA, ki je oklepne transporterje kvalificirala kot bojni taksi, in so bili
mnenja, da mora vozilo poleg prevoza nuditi pehoti, ki jo prevaza, tudi ognjeno podporo,
podobno kot so v drugi svetovni vojni panzergrenadirji uporabljali njihove pol-goseni¢arje. V
ta namen je bil goseniCar Schiitzenpanzer Lang HS.30 oborozen z avtomatskim topom Hispano-
Suiza kalibra 20 mm v svoji kupoli s periskopnim namerilnim sistemom. Sprednji oklep je bil
nacrtovan za izstrelke kalibra 20 mm, kar je bila velika izboljSava glede na ostala vozla v
uporabi, ki so bila oklepljena samo proti pehotni oboroztvi in ne proti anti-materialnim
kalibrom kot je 12.7 mm. Poleg tega je vozilo imelo sistem za biolosko in kemi¢no zas¢ito, Ki
je celotno vozilo napohilo z nadtlakom, kar je onemogocalo kontaminiranemu zraku, da bi
prisel v notranjost vozila. Zrak za vzdrzevanje podtlaka je bil Cist zaradi sistema fitrov z
aktivnim ogliem, podobno kot o) filtri v plinskih maskah.
Kljub temu, da je imelo vozilo skupaj s posadko treh prostora samo za 5 polno oborozenih
vojakov, se je vozilo sprejelo v operativno uporabo in kapaciteta je bila nadomeScena S
prepleteno uporabo tradicionalnih oklepnin transporterjev in tovornjakov. Slednje je bilo
narejeno tudi zaradi stroskov opremljanja, saj je bila vrednost enega vozla nad 235 tiso¢
nemSkih mark, kar je bilo za tiste Case presenetljivo drago. Samo vozlo je bilo v omejeni
uporabi, s samo 2176 vozili v razliénih konfiguracijah, dostavljeno vojski. Glavni problemi so
bili motor, hlajenje, vzmetenje in menjalnik, kar je kasneje samo $e povecalo ceno vozil. Vozilo
ni bilo zmozno amfibijjskega delovanja, vendar slednje ni bil problem zaradi doktrine, ki je bila
podrejena spremljanju tankov. Schiitzenpanzer je kljub temu postal delujo¢ koncept sodobnega
bojnega vozila pehote in je bil v zacetku 70. zamenjan z serijo bojnih vozil pehote Marder

(Flugzeuglexikon von Wolfgang Bredow 2017).



Kljub uveljavitvi koncepta pa je Se pred serijo Marder Sovjetska zveza v operativno uporabo
sprejela njihovo lastno bojno vozilo pehote in sicer BMP-1. Razvoj je potekal konec 50. vse do
prvega prototipa leta 1964. Po popravkih je bilo vozilo sprejeto v operativno uporabo leta 1966
in predstavijeno javnosti in NATO silam leta 1967. Koncen izdelek je bil goseniar z velikim
naklonom sprednjega oklepa, ki je omogocal zaustavitev oz. odboj izstrelkov do kalibra 23 mm,
imel je stranski in zadnji oklep, ki je lahko zadrzal 7.62 mm NATO prebojni naboj, nizko
silhueto z viSino 188 cm, z zas¢ito proti bioloskim in kemiCnim orozjem, z metalci dimnih
granat, z zmoznostjo amfibijskega delovanja, z zmoznostjo bojevanja pehote iz samega vozila
z njihovo primarno oboroztvijo Cez strelske line in z impresivno primarno oboroZzitvijo.
Primarna oborozitev BMP-1 je bila sestavljena iz gladkocevnega topa kalibra 76 mm, Ki
uporablja  visoko-eksplozivne in visoko-eksplozivne protitankovske izstrelke. Dodatna
oborozitev je bila koaksialni mitraljez v kalibru 7.62 mm, ki je lahko z uporabo oznacevalnih
nabojev, shizil kot oznacevalec tar¢ za top. Ker je slednja oborozZitev premalo ucinkovita proti
tankovskemu oklepu, je sekundarna oborozitev vodeni raketni izstrelek 9M14 Maljutka. Slednji
je v prvi verziji imel doseg 3000 m in prebojno mo¢ okoli 400 mm za oklep iz Zeleza. Vozilo
je imelo kapaciteto treh clanov posadke in 8 vojakov, obrnjenih navzven, kar je omogocalo
streljanje skozi strelne line. Razmerje mociteze je bilo 17 kWoplt, kar je vozilu omogocalo
hitrosti do 65 km/h oziroma do 45 km/h po brezpotjih. Motor je bil zmozen uporabe tako
dizelskega goriva kot kerozina in je bil zaradi 462 litrskih tankov zmoZen avtonomnega
delovanja med 500 in 600 kilometri, odvisno od povrSine (Pike 1999). Ob sprejemu v

operativno uporabo, NATOwe sile preprosto niso imele odgovora na taksno vozilo.

Prva operativna uporaba vozila je bila v Izraelu leta 1973. V Yom Kippur vojni sta tako Egipt
kot Sirija uporabljala nova vozila BMP-1, kupljene v Sovjetski zvezi. Vozila so se izkazala pri
podpori pehote in pri preckanju zahtevnega terena kotje Golansko viSavje in slana polja severne
Kantare. Kljub navduSenosti nad mobilnostjo vozil, pa je bilo tudi nekaj resnih problemov.
Kratkocevni top kalibra 76 mm je imel premalo dometa in protitankovska vodljiva raketa je
bila preve¢ obcutljiva na popravke smeri neizkuSenih namerilcev. Pod vprasanje je prisla tudi
neobstoje¢a protiminska zaSCita in vgrajeni bencinski tanki v zadnjih vratih. Slednja so bila
velika tezava, saj je bilo izkrcanje posadke in potnikov v primeru penetracije in vziga goriva
nemogoCe 0ziroma S traginimi posledicami. Pokazala se je tudi potreba po debelejSem
stranskem oklepu, saj so tezki mitraljezi kalibra 12.7 mm brez tezav prebili stranski oklep.
Klub vsemu pa je prvo masovno proizvedeno bojno vozlo pehote potrdilo pomen tezko

oborozenega vozila za prevoz in podporo pehote na bojis¢u, Se posebno v tandemu z glavnimi
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bojnimi tanki, kar lahko potrdimo z dejstvom, da je bilo po svetu proizvedenih nekje med 20 in
30 tiso¢ Stevilnih razli¢ic vozila BMP-1 (B. David 2015). Glavni strah NATO poweljnikov je
bila invazija Evrope z neskonnim Stevilom sovjetskih tankov ob spremstvu BMP-1 vozil
napolnjenih s sovjetskimi vojaki. Medtem, ko je bil ameriSki odziv na groznjo zapoznel in
zZbirokratiziran, je prisostvoval k temu, da so Americani dobili bojno vozilo pehote, M2 in M3
Bradley, Sele v 80. letih. Vozilo je v uporabo pri§lo skupaj z ameriSko doktrino AirLand Battle,
kjer so bila vozila Bradley skupaj s tanki Abrams kljuéna kot primarna sila za napad
sovraznikove vojaske sile, medtem, ko je zratna premo¢ uniila poveljstva, sovraznikove
okrepitve in logisticne enote. Ostale evropske drzave SO hitro oborozile svoje sile z bojnimi
vozili pehote, kot so bila vozila tipa Marder ali pa posodobile oklepne transporterje z dodatnimi
oborozitvenimi sistemi, Kot je dober primer AIFV, ki je nadgradnja oklepnega transporterja
gosenicarja M113 (Echevarria 2016).

Medtem pa so v Juznoafiiski republiki pogledali na koncept bojnega vozila pehote kot odgovor
na njihov lokalni problem, ki je vseboval velike povrSine teritorija in premajhno vojsko, da bi
ta teritorijj nadzorovala na nacin, kotje bil zna¢ilen v Evropi. Nacrtovanje bojnega vozila pehote
Ratel se je zaCelo ze 1968 in prva dostava vozl je bila leta 1976. Glavni razlog za lastno
izdelavo vozila je bil embargo zaradi rasne diskriminacije apartheida in posebne zahteve, ki jih
je od konstruktorjev zahtevalo okolje. Ratel 20 je bilo zato prvo, mnozi¢no izdelano kolesno
bojno vozilo pehote. Glavni razlog so bile prostranstva afriske savane, kjer so boji potekali ¢ez
velike ravnine, kjer je logistika za glavne bojne tanke preprosto pretezka. Kolesniki so bili
veliko bolj ekonomiCna izbira, saj za transport ¢ez tiso¢e kilometrov ne potrebujejo prevoza po
tirih, ampak se lahko tja samo odpeljejo. Kolesniki imajo tudi veliko boljsi izkoristek goriva,
vecjo mobilnost po ravnem terenu in lazje jih je popraviti kot pa primerljive goseniCarje. V
doloCenih primerih, lahko obratujejo tudi brez enega ali ve¢ koles, kar seveda ni mozno s
poskodovano gosenico. Ratel 20 je 6x6 kolesnik z impresivnim dosegom 1000 km in hitrostjo
115 kmv/h po cestah in 600 km in 65 km/h po brezpotjih, kar je bilo nacrtovano za prestrezanje
Angolskih revolucionarnih sil, ki jin je podpirala Sovjetska zveza skupaj s Kubo. Glavna
oborozitev je avtomatski top kalibra 20 mm s standardnim 7.62 mm koaksialnim mitraljezom
in dodatnim mitraljezom na poveljnikovi kupoli. Vozilo ima relativno tanek oklep, ki zadrz ali
odbije kalibre pehotne oborozitve, vendar je ranljivo proti kalibbrom 20 mm in ve¢, kot je bilo
razvidno v obmejni vojni, Kjer so nanje streljali z protiletalskimi topi kalibra 23 mm sovjetske
izdelave. Vozilo je bilo tudi odporno proti minskim napadom, vendar ne toliko zaradi

nacrtovanja vozila, kot zaradi predimenzioniranih koles in visoke oddaljenosti trupa od tal.

11



Oklep je bil zrtvovan za namene visoke mobilnosti in avtonomije. Poleg visoke mobilnosti je
bilo vozilo preprosto za vzdrzevanje in iziemno neodvisno od logisticne podpore. Gume so bile
prazne in ovite okoli Zeleznih obrocev, kar je onemogocilo prediranje po zahtevnem afriSkem
terenu, vsako vozilo pa je nosilo dovolj zalog za daljSe neodvisno delovanje na terenu. Vse od
dodanega streliva, dodatnin koles, rezervnih delov, do seveda hrane ter v nekaterih primerih
tudi piva n tusev.
Glavni pomen na razvoj bojnih vozil pehote pa je predstavijal koncept njihove uporabe. Ta ni
sledil preboju frontne linije s tezkim oklepom, ampak je bojno vozilo pehote postavil na bojno
linijo kot hitro in mobilno silo, ki je iziemno avtonomna na prostranem terenu in ima kljub
vsemu iziemno veliko bojno mo€. S kasnejSimi vozili kot so Ratel 90, ki so bila oborozena s
topom kalibra 90 mm pa so dokazali, da je dobra doktrina uporabe boljsa, kot pa zapravljanje
denarja za mocnejSe oborozitvene sisteme, ki so veliko bolj odvisni od logistiéne podpore

(Venter 2017).

Slednje je vedno bolj pomembno, saj ve¢ina drzav gleda na bojna vozla pehote kot poceni
reSitev za povecanje oborozitvene kapacitete, ne da bi se zatekle h nakupovanju glavnih bojnih

tankov in ustrezne logistike, Ki spada k terenski uporabi le-teh.

4.2 Razvoj uporabe na bojisc¢u

Bojna vozila pehote so postala popularna Sele v kasnejsi polovici 20. stoletja. Kot sem omenil,
je bila prva ve¢ja uporaba BMP-1 v vojni Yom Kippur. Ze takrat so se pokazale dolo¢ene
omejitve, predvsem zadostno usposabljanje posadke na sistemih, potreba po modernizaciji
primarnih oborozitvenih sistemov in oklepa, saj je tezki mitraljez kalibra 12.7 mm brez tezav
prebil stranski in zadnji oklep. Kasneje, med sovjetsko intervencijo v Afganistanu, so na dan
prisle Se dodatne tezave in sicer z neobstojeCo protiminsko zascito. Mine so se sprozile ravno
pod voznikom ali pa pod namerilcem in poveljnikom. Oklep tudi ni bil dovolj mocan za
obrambo pred kumulativnimi izstrelki, predvsem pred ro¢nimi raketnimi sistemi. Dolocene
probleme so modernizirali z razli¢éico BMP-1P, z uporabo dimnih granat in lanserjev za njih ter
z uporabo boljse vodljive rakete. Naslednja generacija vozil BMP-2 je ostale napake iz 80. let
popravila z uporabo dodatnega oklepa na dnu vozila in spremenjenim oborozitvenim sistemom:
z uporabo stabiliziranega avtomatskega topa kalibra 30 mm z bolj$im dometom in elevacijo, Ki
je lahko streljal tudi na leteCe tarCe (predvsem helikopterje), naslednjo generacijo vodenih
raketnih izstrelkov ter z navodili, naj se tanki v zadnjih vratih izpraznijo pred zac¢etkom bojne

uporabe vozila. Za obrambo pred kumulativnimi izstrelki so dodali gumijaste kocke, Ki so
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sprozile izstrelek na vecji razdalji in tako poskrbele, da kumulativni curek ni imel zadostne

prebojne moci (B. David 2015).

V tem casu so ZDA naredile lastno bojno vozilo pehote M2 Bradley in ga prvi¢ resno uporabile
v prvi zalivski vojni med operacijo Desert Shield, kjer so prisle v kontakt s sovjetskimi vozili
serije BMP-1P. Odlo¢ilni pokazatelj med vozli je bila usposobljenost posadk, saj so na obeh
straneh dokazali, da lahko eno vozilo uni¢i drugo. Pokazala se je tudi zanimiva statistika, da so
imela bojna vozila pehote M2 Bradley ve¢ potrjenih zadetkov in unienj proti iraskim tankom
kot pa njihov glavni bojni tank M1 Abrambs (GAO 1992). Del uspeha lahko pripiSemo prvi
uporabi AirLand Battle, ki je omogocala Steviléno manjsi sili, da z uporabo mobilnosti, takti¢ne
zraéne podpore in boljSo usposobljenostjo premaga Steviléno vecjo vojasko silo (Echevarria
2016). Kasneje, med drugo zalivsko vojno, med operacijo Iragi Freedom pa so ZDA, podobno
kot Sovjetska zveza 20 let pred tem v Afganistanu, spoznali, da so vozila zelo ranljiva proti
minam in improviziranim eksplozivnim sredstvom. Uporaba reaktivnega oklepa, ki z
detonacijo uni¢i izstrelek S kumulativno glavo Se preden se ustvari usmerjen curek, je izboljSala
situacijo, vendar je slednji oklep lahko nevaren za pehoto, ki se premika okoli vozila. Druga
reSitev je bila montiranje zas¢itne kletke, ki sproz izstrelek na razdalji, na kateri ta nima
optimalne penetracije oklepa (Defense Industry Daily 2017). Najnovejsa tehnologija aktivnih
sistemov pa uporablja racunalnisko voden top, ki uporablja Sibre mn tako uni¢i izstrelek Se
preden pride do vozila. Problem slednjih sistemov kot so Quick kill in Trophy je cena in uporaba
v blizini pehote in v naseljih (Freedberg 2016). V primeru ZDA so to reSile z implementacijo
novega vozila MRAP, ki je bilo nacrtovano ravno za primer vzpostavljanja miru v regiji po
zmagi nad rezimom in ima odlicno protiminsko zas¢ito, brez oboroztvenih sistemov, ki
zaznamujejo bojno vozilo pehote, ker ti preprosto niso bili tako pomembni kot protiminska
za$¢ita (Defense Industry Daily 2017).

Ravno te izkusnje pa so privedle do naslednje generacije bojnih vozil pehote, ki uporabljajo
modularno zasnovo, in so tako optimalno oklepljene in oborozene proti Katerikoli situaciji, Ki

se razvije na sodobnem bojiscu.
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5 NACININABAVE OBOROZITVENIH SISTEMOV

V primeru, da se drzava odlo¢i povecati vojasko mo¢ svojih oborozenih sil ali pa samo
nadomestiti zastarele sisteme, ki so jih odstranili iz operativne uporabe, mora nabaviti nove
oborozitvene sisteme. Nekateri klju¢ni dejavniki, ki vplivajo na nakup oborozitvenih sistemov

SO:

Vojaska ogroZenost drzave ter kateri del oboroZenih sil je najbolj na udaru. Nakup tankov
recimo ni smiseln, ¢e groznmja poteka na morju, v tem primeru bi morali kupovati ladje,

protiladijske rakete in ostale oboroztvene sisteme, KiSo povezani z bojevanjem na morju.

Zaupanje v oboroZene sile in fimancna mo¢ drzave. Kljub velkemu BDPju lahko drzave
namenijo za vojsko premalo denarja. Razlogi so v€asih ekonomski, v€asih pa preprosto ni
zaupanja Vv to institucijo ter se drzavni proracun usmeri v druge dejavnosti in ne v obrambo.

Dober primer je recimo Kostarika, kjer so vojsko ukinili Ze leta 1948.

Mednarodnopravne pogodbe med drzavami ali institucijami. Recimo po dogovoru z NATO naj
bi Slovenija imela lahko bataljonsko bojno skupino s pri¢etkom dela na spremembi v srednjo
bataljonsko bojno skupino, zato smo kupili oboroztvene sisteme, Ki bibili primerni za to nalogo
(Ministrstvo za obrambo 2005).

Lastna sposobnost drzave in njene industrije pri razvoju in izdelavi potrebnih oborozitvenih
sistemov in dostopnost drzave do mednarodnih prodajalcev oboroZitvenih sistemov (Zabkar in
Svete 2011). Recimo pri JuznoafriSkemu Ratelu je bila drzava primorana sama razviti in izdelati

svojo bojno vozilo pehote, ker zaradi sankcij niso imeli dostopa do mednarodnega orozarskega

trga (Venter 2017).
Marketinske poteze druzb in korporaci ter spretnosti pogajalcev pri iskanju virov nabave.

Na koncu sta tukaj najpomembnejsa dejavnika ogroZenost drzave in njena finanéna moé. Ce
ima drzava dovolj denarja in je vojaSko zelo ogrozena, bo kupovala najboliSe in najnovejse
oboroZitvene sisteme, Ki so na voljo. Ce je ogroZenost velika, drzava pa je brez financ, ki bi
podpirale vojasko nabavo, pa obstajajo $¢ druge moznosti Ce povzamem prvi del knjige

Sodobni oborozitveni sistemi, imajo drzave ali gibanja, ko se odlo¢ajo za nakup oborozitvenih
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sistemov, dvanajst razlicnih moznosti nabave oziroma lahko svoje zaloge dopolnijo z meSanico

le-teh (Zabkar in Svete 2011):

10.
11.
12.

Lasten razvoj in proizvodnja

Kooperacija z drugimi drzavami pri razvoju in proizvodnji

Nakup oboroZitvenega sistema na mednarodnem trgu oroZja (Ze izdelane serijske
sisteme, kiv tovarnah cakajo na prodajo, ali sisteme po narocilu, pri katerihizdelovalec
uposteva posebne Zelje narocnika)

Nakup licence in proizvodnja po tej licenci v domacih tovarnah

Najem oborozitvenega sistema za dolocen cas

Nakup oborozitvenega sistema na ¢rnem trgu (Kar je povezano s krsenjem mednarodnih
pravnih norm)

Modernizacija starih oboroZitvenih sistemov z namenom, da se jim podaljsa Zivljenjska
doba

Vojaska pomoc druge drzave

Kombinirana resitev, pri kateri se nekatere podsisteme kupi v tujini, za druge se kupi
licence za proizvodnjo, tretje pa se samostojno razvije

Vojni plen

Improvizacije

Posebne tajne operacije, s katerimi se dobi nasprotnikove posadke ali posameznike, da
skupaj z oborozZitvenim sistemom prestopijo k vojskiproti kateri se borijo — in ji tako

omogocijo, da se seznani z lastnostmi orozja (Zabkar in Svete 2011, 134)
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6 OPREMLJANJEZBOJNIMIVOZILI PEHOTE

Glede na to, da bom primerjal opremljanje z bojnimi vozili pehote med Slovenijo, Latvijo in
Poljsko, bom najprej predstavil razloge za opremljanje z njihovih zornih kotov. Med sabo bom
primerjal vozila, ki jih je vsaka drzava imela ponujene za testiranje in na podlagi teh podatkov
poskusal doumeti, kaksne so bile njihove osnovne zahteve na razpisu in na podlagi ¢esa so prisli

do kon¢ne odlocitve za novo bojno vozilo pehote.

6.1 Slovenija

Razlog za opremljanje z novimi oboroztvenimi sistemi je integracija v NATO kompatibilno
silo, predvsem v srednjo bataljonsko skupino. Glede na obiCajne misije in visoko-intenzivne
misije, ki jih pricakujemo v prihodnosti, v katerih sodelujejo sile NATO in posledi¢no
pripadniki slovenske vojske, je pomembno, da so oborozitveni sistemi ¢im bolj modularni in
ustrezajo NATO STANAG standardom. Kot pri uvedbi profesionalne vojske, je temelj kvaliteta
in ne kvantiteta, zato bi vsaj po nacrtih morala biti vozila tehnolosko med najbolj naprednimi.
Slednje je omejilo vojasko pomo¢ drugh drzav, saj le-te po navadi podarijo zastarelo opremo.
Modernizacija obstojecih kapacitet pa ni bila mozna, saj teh kapacitet v Sloveniji ni bilo, vsaj
ne v obliki kolesnikov 8x8. V vojaskih skladis¢ih imamo 52 M-80a goseni¢nih bojnih vozil
pehote, ki trenutno niso v uporabi, vendar je razpis to¢no dolocal kolesnike 8x8 (Ministrstvo za
obrambo 2005). Moznosti so zato bile: lasten razvoj in proizvodnja, ki za drzavo velikosti
Slovenije ni bilo racionalno, kooperacijo z drugimi drZzavami pri razvoju in proizvodnji, kar
tudi ni bilo dovolj racionalno za Stevilo vozil, ki smo jih potrebovali. Nakup oboroZitve ne ga
sistema na mednarodnem trgu orozja ali nakup licence in proizvodnjo po tej licenci v domacih

tovarnah sta bili zato edini mozmosti (Zabkar in Svete 2011).

Po pridruzitvi v NATO in EU leta 2004, je Republika Slovenija 20. avgusta 2004 sprejela
resolucijo, sprejeto v Drzavnem zboru, o sploSnem dolgoro¢nem programu razvoja in
opremljanja slovenske vojske, v Kkateri je navedeno, da mora do leta 2010 slovenska vojska
kupiti 135 srednjin bojnih kolesnih vozil z integriranim topom. V srednjero¢nem nacrtu iz leta
2005, je na podlagi dogovora z NATO oznanila, da bo svoje motorizirane bataljone in sicer 10.
Motorizirani bataljon (MOTB), 20. MOTB in 74. MOTB opremila z modularnimi kolesnimi
bojnimi  vozili pehote 8x8 do leta 2010 (Ministrstvo za obrambo  2005).
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Sama oborozitev motoriziranega bataljona naj bi po nacrtu temeljila na druzini kolesnih bojnih
vozil. lzvidovanje, podpora izkrcani pehoti in njen prevoz na bojis¢e bo temeljil na nakupu
srednje tezkega modularnega bojnega vozila pehote. Ognjena podpora bo temeljila na nakupu
srednje tezkega vozila opremlienega 2z integriranim minometnim sistemom s sodobnim
sistemom nadzorovanja ognja. Ostale naloge, kot so zasCita in prevoz podpornih elementov,
bodo dosezene z nabavo ali modernizacijo lahkih kolesnih oklepnih vozl. Primarno naj bi se
najprej kupila bojna vozila pehote z integriranim topom. Celotna vrednost programa naj bi
zmasala 368.886.663 €. Glavni izdatek naj bi bila univerzalna platforma za oklepni transporter
z zmoznostjo modularne spremembe Vv bojno vozilo pehote S prora¢unom 262.894.341 €.
Osnovnih univerzalnih platform naj bi bilo 135. Od tega naj bi 24 vozil predelali v samovozne
avtomatske minometne sisteme, 80 vozil bi bilo oborozenih s topovi kalibra vsaj 30 mm in jih
tako spremenili v bojna vozila pehote, ostala vozla bi slwzila kot oklepni transporterji
(Ministrstvo za obrambo 2005).

Decembra 2005 je slovensko obrambno ministrstvo uradno objavilo mednarodni razpis za
nakup oklepnikov 8x8. Do junija so potekala testiranja obeh bojnih vozil pehote, ki sta bili
prijavlieni na razpis, in sicer Patria AMV (armored modular vehicle) finskega proizvajalca
Patria, ki ga je v Sloveniji zastopala firma Rotis, in Krpan slovenske firme Sistemska tehnika,
Ki bi bil izdelan po licenci vozila Pandur Il avstrijske forme Steyr-Deimler-Puch. Ker sistemska
tehnika Se ni imela postavljene proizvodnje lnije, je za testiranje pridobila avstrijskega
Pandurja Il (Hrovat 2015).

Patria AMV
Prvi prototip je bil narejen leta 2001, serijska proizvodnja se je zacela leta 2004. Osnovni

koncept vozila je modularnost, kar pomeni, da lahko proizvedejo osnovno vozilo, na katero se
lahko doda module, ki izboljSajo ognjeno mo¢ ali pa dodajo oklepne plosée razlicnih debelin.
Glavna lastnost vozila je patentiran sistem, kjer je pogonski modul s kolesi, vzmetenjem in
pogonsko gredjo samo dodaten modul. V osnovi to pomeni, da je Sasija lo¢ena od pogonskega
dela, kar da vozilu iziemno dobro protiminsko zas¢ito, saj eksplozija ne potuje po vozilu ez
odprtine, kjer so kolesa povezana z pogonsko gredjo. Hkrati pa omogoca, da se vozilo lazje
popravi, saj se ob eksploziji zaradi V oblike Sasije uni¢i in zvije samo pogonski modul ter tako
sile eksplozije ne zvijejo Sasije samega vozila. Sama menjava pogonskega modula je mogoca v
terenski delavnici. Protiminska za$Cita se je potrdila v Afganistanu, Kjer so Kljub konstantni
uporabi IED napadov in RPG zadetkom vsa vozila Patria AMV, oziroma bolj natan¢no licen¢na

poljska kopija ROSOMAMH, prisla vedno nazaj v operativno bazo. V vseh letih so imeli zaradi
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napadov na vozila samo eno smrtno zrtev (Wilewski 2013). Kljub temu, da je poleg osnovne
razli¢ice vozla tudi nekaj specializiranih razlicic, predvsem za namene MEDEVAC,
inzenirskih nalog ali C41in vozila z teZkimi oborozitvenimi sistemi, kot so 105/90 mm kalibrski
top ali dvocevni 120 mm minometni sistem AMOS (Patria 2017), bom opisal samo osnovno

razli¢ico, ki je bila po razpisu na testiranju v slovenski vojski.

Dimenzije:

Dolzina 7,9 m, viSina (brez kupole) 2,4 m, Sirma 2,8 m, razmik med kolesi 2,5 m in teza 17-27
ton, odvisno od vgrajenih modulov. Vozilo ima prostor za 12 vojakov, od tega sta dva ¢lana
posadke. Razli¢ice bojnega vozila pehote z srednjim oborozitvenim sistemom imajo Se tretjega
Clana posadke (Patria 2017). Poljski vojaki, ki so bili v Afganistanu, priznavajo, da ima vozilo
potem dovolj prostora samo za 6 vojakov z vso dodatno opremo oz. za 8 vojakov, ki ne nosijo

za$Citne opreme In ve¢jih nahrbtnikov.

Mobilnost:

Maksimalna hitrost vozila je 100 knmvh na utrjenih cestah, kar se zmanjSa na slabsi podlagi.
Obracalni krog je 18 m. Vozlo je zmozno voziti po pobocju s 60 % naklonom in s pre¢nim
nagibom 30 %. Preckanje ¢ez ovire ali zidove je mozno do viSine 0,7 m s tem, da ima osnovno
viSino od tal 430 mm, preckanje jarkov je mogoce do Sirine 2,1 m. Ker je vozilo plovno in ima
propelerje je hitrost plovbe 6-10 km/h, pri ¢emer lahko vozilo prebrodi vodne ovire globine 2
m brez uporabe amfibijskih sposobnosti. Operativni radij vozila je med 600-800 km, kar je

odvisno od terena in hitrosti vozila (Slovenska vojska 2017).
Pogonski sistem:

Patria AMW je opremliena z DI 12 Scania dizelskim motorjem, ki proizvede 405 kW z
maksimalnim navorom 2090 Nm. Slednji motor je vgrajen z namenom olajSanja logistike in
rezervnih delov, saj je zelo pogost v navtiCnem svetu in kot pogon za industrjjske stroje. S tem
so se izognili nepreverjenim modelom motorjev in omogocili dostop do rezervnih delov po
celem swetu. Klub temu  ponujajo  vgradnjo  motorja  po  zelii  kupca.
Pogonski sistem uporablja ZF ecomat 7HP902 avtomatski menjalnik s 7+1 prestavo, pogon na
vseh 8 koles z 14.00 R20 pnevmatikami, s sistemom za voznjo V primeru odpovedi pnevmatik
zaradi poSkodb ter sistemom za polnjenje in praznjenje pnevmatik za boljSi oprijem na
neprimernem terenu. Vsa kolesa imajo neodvisno hidro-pnevmatsko vzmetenje z zmoznostjo

nastavitve viSine (Patria 2017).
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Oborozitev:

Vozilo v osnovni konfiguraciji ima vse elektro-optiéne merilne naprave, ki jih pricakuyjemo v
najnovejSih vozilih i Sprejme vso pehotno oboroztev, vkljuéno z lahkimi oboroZitvenimi
sistemi kot so mitraljez kalibra 12.7 mm in avtomatski bombomet kalibra 40 mm. Vozilo ima
prostor za kupolo, ki lahko vsebuje srednje teZke oborozitvene sisteme med kalibrom 25-50
mm, ter protioklepno vodljivo raketo. Po Zelji se lahko vozilo nadgradi z minometnim sistemom

NEMO za namene indirektne podpore (Patria 2017).
Obrambne zmoznosti:

Osnovna razli¢ica lahko zaustavi prebojne naboje kalibra 7.62 mm z vseh strani in kalibra 12.7
mm s sprednje strani. Glavna prednost pred starejSimi generacijami bojnih vozil pehote in
oklepnimi transporterji pa je moznost dodajanja modularnega oklepa (Patria 2017). S polnim
oklepom vozilo ustreza STANAG 4569 in ima Cetrto stopnjo zaséite po celem vozilu ter je s
sprednje strani odporno proti APFSDS podkalibrskim 30 mm izstrelkom, kar ustreza Sesti
stopnji zaséite. Ostali deli vozila so odporni proti prebojnim Kkalibrom do 14.5 mm, eksploziji
155 mm Kkalibrske visoko-eksplozivne topovske granate na razdalii 30 m od vozila,
protitankovskim minam z do 10 kg eksplozivne mase (CRAIG international ballistic 2015).
Poleg tega je vozilo odporno proti kumulativnim konicam in zelo odporno proti IED.
Vozilo je opremljeno s 16 dimnimi lanserji kalibra 76 mm ter z RKBO (Radioloska, kemi¢na
in bioloska obramba) sistemom ter z avtomatskim gasilnim sistemom v primeru pozara v vozilu
(Slovenska vojska 2017).

Ostalo:

C4l sistem z HF, VHF in Bluforce tracker (sledenje prijateljskim silam) integriranimi sistemi,
vitel z maksimalno obremenitvijo 10 ton, hidravliéna nakladalna rampa, klimatska naprava
(Slovenska vojska 2017).

PANDUR IlI/Krpan

Ker slovenska razli¢ica vozila $e ni bila v produkciji, je na terenskih preizkusih viogo prevzel
Pandur 11, katerega licenéna kopija naj bibil Krpan. Vozilo je na trg uradno prislo Sele leta 2007
in je nadgradnja Pandurja 6x6, v Sloveniji znanega kot Valuk 6x6. Vozilo ima 40 % delov
zamenljivih z Valukom (ARMAS 2017). Podobno kot Patria AMV je tudi Krpan 8x8 visoko
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modularno vozilo, vendar je v osnovi e vedno samo naslednja generacija vozila in ne

popolnoma inovativna zasnova bojnega vozila pehote.

Dimenzije:

Vozilo ima dolzno 7,36 m, Sirmo 2,69 m in visino 2,08 m. Medosna razdalja je 1,53 m in 1,40
m na srednjih in zadnjih Kkolesih. Pandur 11 8x8 ima prostor za 12 vojakov z dvema ¢lanoma
posadke v verziji oklepnega transporterja in prostora za tri ¢lane posadke m 8 vojakov v verziji

bojnega vozila pehote. Vozilo tehta 22 ton z maksimalno obremenitvijo 30 ton (ARMAS 2017).

Mobilnost:

Najvecja hitrost po utrjenih cestah je 105 kmvh. Obracalni krog je 10 m. Vozilo je zmomo voziti
po pobocju s 70 % naklonom in s pre¢nim nagibom 40 %. Preckanje Cez ovire ali zidove je
momo do viSine 0,6 m, preCkanje jarkov je mogo¢e do Sirine 2,2 m. Ker je vozilo plovno in
ima propelerje je hitrost plovbe 10 knvh, pri ¢emer lahko vozilo prebrodi vodne ovire globine
1,5 m brez uporabe amfibijskih sposobnosti. Operativni radij vozila je 700 km s 375 litrskim
tankom za gorivo (ARMAS 2017).

Pogonski sistem:

Motor je dizelski Cummins 1SC-350 z turbopolnilnikom s 450 konjskimi mo¢mi. Menjava je
mozna v 20 min. Menjalnik je avtomatski ZF 6HP 602C s 6 stopnjami ter s prenosno prestavo,
ki efektivno poveca razpon na 12 prestav. Pnevmatke imajo sistem za voZnjo v primeru
odpovedi pnevmatik zaradi poskodb in avtomatskim sistemom za polnjenje in praznjenje
pnevmatik za bolj$i oprijem na neprimernem terenu. Vsa kolesa imajo neodvisno vzmetenje z
zmoznostjo nastavitve viSine. Pogonska gred je zavarovana pred udarci znotraj Sasye, kar

postavi veC stresa na Sasijo v primeru minske eksplozije (ARG 2016).

Oboroztev:

Vozilo v osnovni konfiguraciji ima vse elektro-optiéne merilne naprave, ki jih pricakujemo v
najnovejSih vozilih, in sprejme vso pehotno oborozitev, vkljuéno z lahkimi oboroZitvenimi
sistemi kot so mitraljez kalibra 12.7 mm in avtomatski bombomet kalibra 40 mm. Vozilo ima
prostor za kupolo, ki lahko vsebuje srednje tezke oborozitvene sisteme med kalibrom 25-50
mm ter protioklepno vodljivo raketo. Po zelji se lahko vozlo nadgradi zminometnim sistemom

(ARMAS 2017).

20



Obrambne zmoznosti:

Osnovna razlicica lahko zaustavi prebojne naboje kalibra 7.62 mm z vseh strani. Podobno kot
pri Patrii AMV ima vozilo moznost dodajanja modularnega oklepa. S polnim oklepom vozilo
ustreza STANAG 4569 standardom in ima Cetrto stopnjo za$Cite po celem vozilu ter je odporno
proti prebojnim kalbbrom do 14.5 mm, eksploziji 155 mm Kkalibrske visoko-eksplozivne
topovske granate na razdalji 30 m od vozila, protitankovskim minam z do 10 kg eksplozivne
mase (CRAIG international ballistic 2015).

Vozilo je opremlieno z dimnimi lanserji kalibra 76 mm ter z RKBO (Radioloska, kemi¢na in
bioloska obramba) sistemom ter z avtomatskim gasilnim sistemom v primeru poZzara v vozilu.

Vozilo ima dvojno dno za protiminsko za$¢ito in obloZene notranje stene, ki zadrzijo delce pri
deformaciji oklepnih plos¢ (ARG 2016).

Ostalo:
C4l sistem z HF, VHF in Bluforce tracker integriranimi sistemi, vitel z maksimalno
obremenitvijo 10 ton, hidravlicna nakladalna rampa, klimatska naprava (ARMAS 2017).

Primerjava vozil:

Kot vse novejSe generacije bojnih vozl sta si Patria AMV in Krpan 8x8 zelo podobni v
specifikacijah sistemov. Obe vozili ustrezata NATO STANAG specifikacijam in se resnicno
razlikujeta samo po dolo¢enih sistemih. Za Patrio AMV je slednje nacrtovanje vozila z mislijo
na modularnost od vsega zacetka. Njihov patentiran modularen sistem za kolesa in vzmetenje
pomeni, daso vozila laZje popravljiva na misijah. Krpan 8x8 pa po drugi strani olajsa logistiko,
saj se 40 % rezervnih delov lahko deli s Valukom 6x6, ki je Ze v uporabi v slovenski vojski. Na

koncu lahko sklepamo, da je na razpisu zmagal tisti, ki je dal nizjo ponudbo.
Zahteve na razpisu

Vozili sta po splosnih tehni¢nih specifikacijah zelo podobni, zato lahko sklepamo kaksne so

bile zahteve na razpisu:

e OKklepno kolesno vozilo 8x8 s triclansko posadko in sposobnostjo prevazanja 8 polno
oborozenih vojakov
e Osnovno zascéito 2 stopnje po STANAG 4569 z zmoznostjo dodatnega oklepa, Ki bi to

za$Cito povecal na 4 stopnjo po NATO standardu, predvsem dobra protiminska zaséita

21



e Mozmost oborozitve z topom kalibra 30 mm skupaj s kupolo in zmoznost oborozitve z
minometnim  sistemom

e Dobre vozne lastnosti z neodvisnim vzmetenjem, avtomatskim menjalnikom in hitrostjo
vsaj 90 kmv/h in dosegom 700 km po utrjenih cestah

e Mozmosti preckanja ovir visokih 0,5 m, jarkov Sirine 2 m, bredenje 1,5 m, voznje s 60
% nagibom in z 30 % pre¢nim nagibom ter zmoznostjo amfibijskega delovanja brez
posebne predpriprave vozila

e Sistem za RKBO, avtomatski gasilni aparati

e C4l sistem z zmomostjo uporabe HF, VHF, GPS in Bluforce tracker integriranimi
sistemi

e Hidravlicna zadnja vrata
Nabava in uporaba

13. junija 2006 je Ministrstvo za obrambo razglasilo finsko Patrio AMW kot zmagovalca
razpisa. Pogodba dolo¢a 136 vozil, ki bodo v stirih razliénih verzijah. Bojno vozilo pehote,
oklepni transporter, minometni sistem in poveljniSko vozlo. Vozla bodo proizvedena na
Finskem n v Sloveniji kooperativno. Industrijsko sodelovanje je zacelo potekati med Patrio,
ROTISom in Gorenjem, saj naj bi se prva vozila dostavila Ze leta 2007 (Military Technology
2006).

Zaradi sumov korupcije in posledicne preiskave, financne krize v naslednjih letih, zamudi pri
dostavljanju vozil in popravijanju pogodbe, je bila situacija leta 2012 taka, da je Slovenska
vojska dobila od nacértovanih 136 vozl samo 30 vozil, brez srednje tezkih oboroztvenih
sistemov, saj je nabava le-teh imela  lastne  probleme  (Hrovat  2015).
Ko govorimo o uporabi vozil, so vojaki, ki jih uporabljajo, zelo zadovoljni. Tudi uporaba s
strani ISAF kontingenta v Afganistanu je bila brez posebnih problemov. Glavna pripomba na
vozilo je trenutno pomanjkanje kupole in srednje tezke primarne oborozitve z topom kalibra 30
mm (Kovacevi¢ 2010), za nakup Kkaterin pa takrat sredi financ¢ne krize ni bilo denarja. Sedaj se
stanje izboljSuje, saj so na vrsto priSli drugi nabavni procesi, predvsem nabava streliva in
opreme. Naslednji nabavni proces bojnih vozil pehote je Ze v blimji prihodnosti, po

nepreverjenih informacijah Ze konec leta 2017.
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6.2 Latvija

Razlog na nakup bojnih vozil v Latviji je vecplasten. Kot NATO clanica ima dolocene
obveznosti, ki vkljuCujejo bojne zmoznosti z enako mobilnostjo kot ostale Clanice zavezniStva.
Osnovni problem je bil, ker Latvija sploh ni imela oklepnih kapacitet, razen treh starin tankov
T-55 (Defence industry daily 2015).

Po drugi strani pa drzava meji na Rusko Federacijo in njeno zaveznico Belorusijo. Ceprav je
mogoce nesmiselno razmiSljati, da bi oborozene sile z manj kot 6000 pripadniki lahko naredile
karkoli proti vojaski mocCi take velesile, pa je naloga latvijskih oboroZenih sil ohranjanje
ozemeljske celovitosti. To seveda pomeni, da morajo oborozene sile delovati na kateremkoli
delu drzave, na terenu, ki je veinoma sestavlien iz nizin poras¢enih z gozdovi in modcvirji.
Kolesna bojna vozila HMMWYV o0z. Humvee, ki jin uporabljajo latvijske oborozene sile niso
optimalne na mehki podlagi, saj je vsa teza vozila razporejena na sti¢is¢a Stirth koles s tlemi,
kar onemogo¢i oprijjem koles in vozilo tako obti¢i. Kljub zatrjevanju proizvajalcev imajo
kolesniki 8x8 enake tezave. Na podlagi teh podatkov so leta 2012 zaceli s projektom
mehanizacije oborozenih sil kljub temu, da je vojaski proraun takrat, zaradi financne krize,
predstavijal 0,89 % drzavnega BDP (NATO Public Diplomacy Division 2016). Po skoraj dveh
letih raziskovanja, je konec leta 2013 kabinet ministrov dal podporo opremljanju pehotne
brigade z vozili in konec februarja 2014 je latvijski minister za obrambo na NATO sre¢anju v
Bruslju podpisal pismo namere za nakup rabljenih britanskih bojnih goseniCarjev iz druzine
CVR(T) (ang. Combat Vehicle Reconnaissance Tracked) v vrednosti 70 milijonov evrov. V
ceno je vkljucena obnova vozl, ki so jih Britanske oborozene sile uporabljale zadnjin 40 let,
vse od Bliznjega vzhoda do mirovnih operacij v Bosni in Hercegovini po razpadu Jugoslavije
(Vasileios 2014).

Odlocitev za nakup rabljenith vozl je preprosta. Zaradi zmanjSanega proracuna je bil nakup
novih vozl v takem Stevilu nemogo¢, vozila pa so leta 2010 umaknili iz operativne uporabe V
oborozenih silah Velike Britanije zaradi uporabe novih bojnih vozil pehote in oklepnih
transporterjev. Druzina vozil CVR(T) je znana, kot iziemno mobina, lahka in z odlicnim
oprijemom tudi na mehkem terenu, saj so vozila goseniCarji. Kljub temu da so vozila rabljena,
pa so bila v Britanski vojski velikokrat posodobljena, kar pomeni da so opremljena ssodobnimi
sistemi (Ministry of defence 2014).
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CVR(T)

Zacetek projekta je bil v 60. letih 20. stoletja, ko so britanske sile potrebovale mobilni lahki
tank, ki bi ga lahko prevazali z letali ali s helikopterji in bi na kakrSnemkoli terenu deloval kot
izvidnik ali podpora pehoti. Proizvodnja prvih modelov imenovanih Scorpion, ki so bili
opremljeni z primarnim topom kalibra 76 mm, se je zacela leta 1971. Po uspeSnem narocilu so
na isti Sasiji naredili $e par razliénih modelov kot so Spartan oklepni transporter brez kupole in
S prostorom za 4 potnike, Sultan poveljniSko vozlo z dvignjeno streho, Samaritan bohiSko
vozilo s prostorom za prevoz treh ranjencev na nosilih, Samson inzenirsko vozilo z vitlom in
sidrom za stabilizacijo ter Scimitar s kupolo in avtomatskim topom Rarden v kalibru 30 mm.
Ker je vozilo iziemno kompaktno, ne moremo govoriti o bojnem vozilu pehote, saj verzija
Scimitar zaradi oboroZitvenega sistema nima prostora za pehoto. Kljub temu pa je doktrina
uporabe vozil, Ki so narejena na isti osnovi, sledila osnovnim principom bojnih vozil pehote,
saj je podpora pehote potekala na podlagi Stevila in uporabljenih razli¢ic vozila (BAE Systems
2011).

Dimenzije:

Vozilo je dolgo 5,12 m, Siroko 2,12 m in najviSja verzija ima viSino 2,26 m. Za danasnje
standarde je vozilo majhno, vendar je primarni razlog za tako velikost, predvsem $irino in
vi§ino, zmoznost zraCnega transporta v ¢asu nacrtovanja vozila. Vozlo ima 10,6 ton v osnovni
nadgrajeni Spartan Il verziji, in 12 ton v Scimitar 1l verziji s 30 mm oboroZitvenim sistemom.
Sirina gosenic je 45 cm, kar omogoda vozilu iziemno mobinost na mehki podlagi (Kable
intelligence limited 2017).

Mobilnost:

Maksimalna hitrost vozila je 80 km/h, vendar ni priporo€ljiva hitrost nad 70 kmvh, zaradi obrabe
delov. Vozilo se lahko obrne na mestu. Doseg vozila je 750 km. Vozilo je zmozno premagovati
60 % naklone in 35 % precni nagib. Premaga lahko ovire do viSine 0,5 m in jarke Sirine 2 m.
Brez priprav lahko brede ¢ez vodne ovire do globine 1 m, s pripravo plovnih zaves lahko vozilo
uporabllamo tudi za preCkanje vodnih ovir, saj vozilo postane plovno, pogon pa temelji na

uporabi gosenic (Kable intelligence limited 2017).
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Pogonski sistem:

V zadnji verziji so vozila opremljena z Cummins BTA 5.9t Turbo diezelskim motorjem, ki
proizvede 235 konjskih moéi. V vozilu je David Brown TN15d polavtomatski menjalnik z
zmoznostjo obracanja na mestu. Gosenice DST 414 z gumijastimi vlozki zmanjSajo zvo¢no
sled vozila in dajo bolj$i oprijem na cestis¢u ter imajo Zvljenjsko dobo 10000 km. VVzmetenje
poteka na petih gumijastih kolesih in pogonski zobnik je na sprednjem delu vozila (BAE
Systems 2011).

Oborozitev

Oborozitev oklepnega transporterja je sestavijena iz mitraljeza kalibra 7.62 mm. Primarna
oborozitev Scimitarja je avtomatski top kalibbra 30 mm RARDEN in koaksialni mitraljez 7.62
mm. V topu se uporabljajo tri razlicne vrste nabojev: protioklepni naboj s sekundarnim efektom
(APSE), protioklepni podkalibrski naboj (APDS) in visoko eksplozivni naboj (HE) (Kable
intelligence limited 2017).

Obrambni sistemi:

Sasija vozla je narejena iz aluminija in ima zai¢ito druge stopnjo po STANAG 4569 okoli
celega vozila. Sprednji oklep lahko zdrzi protioklepne naboje kalibra 12.7 mm. Protiminska
za$Cita je izboljSana in dodani okleplieni sedezi za posadko in potnike. ZaSCitna kletka proti
enostopenjskimi  kumulativnimi bojnimi glavami. Vozilo ima RKBO sistem in dimne lanserje.
BAE systems izdeluje dodatni keramicni oklep za CVR(T), vendar je ucinkovitost izboljSave
zaupna (BAE Systems 2011).

Ostalo: C4l sistem z Blueforce trackerjem in radijskimi sistemi, klimatska naprava, no¢nogled
za voznika, kotli¢ek za vrelo vodo (BAE Systems 2011).

Uporaba vozil:

OborozZene sile Velike Britanije so vozila uporabljala ve¢ kot 40 let. V tem ¢asu so vozila
nekajkrat modificirali in modernizirali, kar bo latvijskim oboroZzenim silam izjemno olajsalo
logistiko in vzdrzevanje vozl Vozla so se izkazala za iziemno vsestranska, Se posebej
uporabna pa je bila zmozmost premikanja vozil zletali, saj gresta v C-130 kar dve hkrati, vozilo
lahko prenasa CH-47 Chinook (Kable intelligence limited 2017). Glavna pomanjkljivost vozila
je njegova relativno slaba za$¢ita v primerjavi z novej§imi bojnimi vozli pehote in omejen

prostor za potnike, vendar je to razumljivo, ker so jih Britanci uporabljali kot izvidniSka vozila.
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Pa vendar so latvijske oborozene sile dobile relativno poceni vozila, z vsemi sodobnimi sistemi
in oborozitvijo, Ki imajo preverjene sisteme, in so $e vedno u¢inkovita na sodobnem bojis¢u
tudi v viogi bojnih vozil pehote in oklepnih transporterjev. V naértu imajo tudi nakup kolesnih
oklepnih transporterjev in bojnih vozil pehote, vendar Sele po letu 2020, ko se zaklju¢i nabavni

in obnovitveni proces za vozila CVR(T).

6.3 Poljska

Poljska je bila, skupaj z vkljuéitvijo v NATO leta 1999, primorana reorganizirati celotne
oborozene sile, saj so ravno v tistem ¢asu NATO zaveznice sprejele nov strateski koncept, ki je
bil usmerjen k modernizaciji oborozenih sil vseh ¢lanic, organizacijo sil za hitro posredovanje
in izboljanje operacij. Ta koncept je zahteval od poljskih oborozenih sil konstanten razvoj in
veliko porabo obrambnega proracuna. Ime programa je bilo Program za prestrukturiranje in
tehnicno modernizacijo oborozenih sil Republike Poljske 2001-2006. Med prvimi projekti v
programu je bila zamenjava starin oklepnih kolesnih transporterjev OT-64 SKOT in delna
zamenjava BWP-1 bojnih vozil pehote. Razlog za delno zamenjavo je bila Zelja po sposobnosti
preCkanja terena, ki jih ima samo goseniéno Vvozilo, medtem, ko bodo novi Kkolesniki
predstavljali visoko mobilno silo. Potrebne finance za modernizacijo so dobili z odprodajo
zastarele opreme, prodajo vojaSkih vadbii¢ za komercialne namene, zmanjSanjem Stevila
pripadnikov oboroZenih sil in S povecanjem izdatkov za oboroZene sile na 1,95 % drzavnega
BDP. S temi ukrepi so dvignili izdatke za nakup nove opreme iz 12 % na 23 % obrambnega

proracuna (Komorowski 1999).

Glede na razpis je Poljska za nakup uporabila serijsko izdelane oklepnike, ki so jih na Poljskem
izdelovali po licenci, vendar pa so doloCene modele sCasoma izdelali tudi sami. Slednje je
smiselno, saj bi bil razvoj novega vozla preve¢ zamuden glede na Casovno omejitev
opremljanja. Prvi nakup bi tako lahko kvalificirali kot nakup licence s protinabavami, kasneje
pa se je spremenil v  kombiniran nakup  (Zabkar in  Svete  2011).
Razpis za nabavo novih kolesnih bojnih vozil pehote in oklepnih transporterjev je bil objavljen
14. avgusta 2001. Na razpis so se prijavila tri poljska podjetja, vse z licenénimi vozli. Vozila
oddana za testiranje so bila Patria AMV, Pandur Il in Piranha Ill. Vsa vozila so bila v kolesni
konfiguraciji 8x8 in oboroZena zavtomatskim topom kalibra 30 mm v razlicnih kupolah. Skupaj
z vozili so testirali kupole in 30 mm avtomatske topove SP30 proizvajalca General Dynamics

European Land Systems-Steyr GmbH, E8 proizvajalca Rheinmetall Defense, LAV 25
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proizvajalca GM Defense Delco System in Hitfist 30P proizvajalca Oto Melara (Wilewski
2013).

Ker sem vozili Patria AMV in Pandur II Ze opisal in primerjal, bom spodaj opisal $e edino

vozilo, ki ostane, Piranho III.

Piranha 11

Piranha 11 je tretja generacija Piranha vozil $vicarskega proizvajalca MOWAG. Prva generacija
je zacela s proizvodnjo leta 1976. Piranha 111, ki je bila na testiranju na Poljskem, je bila tretje
generacije in je bila v proizvodnji od leta 1996. Vozilo je bilo narejeno v Stevilni seriji, Saj je
bilo po svetu narejenih ve¢ kot 9000 vozil, novejSe verzije paso Sevedno v proizvodnji. Slednje
pomeni, da so vozilo vedno znova posodabljali in je znana kompatibilnost s tujimi sistemi, Kkar
doda vozilu doloCeno stopnjo zanesljivosti, ki je novo narejeni oborozeni sistemi nimajo

(General Dynamics Europe Land Systems 2011).

Dimenzije:

Vozilo je dolgo 7,3 m, Siroko 2,66 m in visoko 2,2 m. Ima prostora za tri ¢lane posadke in 9
potnikov. Vozilo tehta 16 ton, polno nalozeno z maksimalno obremenitvijo 22 ton. Tank za
gorivo ima prostornino 300 I. Proizvajalec trdi, da ima vozilo 11,8 m3 uporabnega notranjega

volumna (Army recognition 2011).

Mobilnost:

Vozilo ima maksimalno hitrost na utrjenin cestah 100 knvh. Maksimalna hitrost plovbe je 10
kmvh. Doseg vozila je 780 km. Vozilo je zmozno premagovati 60 % naklone in 30 % pre¢ni
nagib. Premaga lahko ovire do viSine 0,6 m in jarke Sirine 2 m. To¢ne Stevilke za bredenje ni
bilo navedene, ker je vozilo amfibijsko. Vozlo se lahko prevaza v C-130 Galaxy tovornem

letalu (Army recognition 2011).
Pogonski sistem:

Osnovni motor je dizelski Caterpillar C9 povezan z ZF 7HP602 avtomatskim menjalnikom s
7+1 prestavo, vendar se lahko vgradi v razlicne motorje. Vzmetenje je nastavljivo in je

samostojno za vsako kolo, hidropnevmatski blazlci izboljSajo vozne lastnosti, stabilizacijo
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oborozitvenih sistemov ter izboljSajo voznjo za posadko. Vsa kolesa imajo sistem za voznjo S

predrtimi gumami in sistem za polnjenje gum (Army recognition 2011).
Oboroztveni sistem:

Osnovna verzija ima sposobnost montiranja sodobnih oborozitvenih sistemov Kalibra od 20-30
mm. Na preizkusih je bilo vozilo opremljeno, med drugimi, z avtomatskim topom Hitfist 30P
proizvajalca Oto Melara. Sekundarna oboroztev je koaksialni mitraljez v kalibru 7.62 mm
(Wilewski 2013).

Obrambni sistemi:

Vozilo je odporno proti artilerijskim Srapnelom in vsej pehotni oboroztvi. Vozilo ima dvojno
protiminsko dno n moznost uporabe modularnega oklepa, ki poveca celotno zas¢ito vozila proti
tezkim mitraljezom kalibra 12.7 mm in 14.5 mm in za eksplozivna sredstva z do 8 kg razstreliva.
Vozilo je opremlieno z 76 mm dimnimi lanserji in ima RKB za$¢ito in avtomatske gasilne

aparate (Army recognition 2011).

Ostalo: Sodobni komunikacijski sistemi C4l, klimatska naprava, vitel z maksimalno mocjo 8

ton (Army recognition 2011).

Nabava in uporaba

Decembra 2002 je Poljsko obrambno ministrstvo oznanilo, da je na razpisu zmagala finska
Patria AMV, ki jo bodo po licenci proizvajali na Poljskem kot KTO Rosomak. Pogodba je
dolocala dobavo 690 oklepnih transporterjev, od katerih bo 313 bojnih vozil pehote oborozenih
z avtomatskim topom, saj so izbrali tudi avtomatski top kalibra 30 mm Hitfist 30P proizvajalca
Oto Melara. Specializirana vozila na isti osnovi so bila deljena na 41 boli$ni¢nih vozl, 22
inzenirskih vozl, 23 minometnih vozl, 34 vozl za tehnicno pomoc¢ in 17 vozil za RKB
diagnostiko. Glavni razlog za nabavo Patrie AMV med konkurenco je bila cena, ki je bila 4,9
milijarde poljskin zlotov, kar lahko pretvorimo v 1,22 milijarde evrov, kar je bilo 100 miljonov
evrov manj kot naslednji konkurent (Malicki 2011). Glavna razlika med slovenskimi Svaruni
in Rosomaki so hidravlicna zadnja vrata, saj sem ob obisku motorizirane brigade od poveljnikov
vozil izvedel, da so sistem hidravli¢nih vrat videli v poljski vojski kot preveliko dodatno tezo.
Dodatna oprema poljskin Rosomakov, ki so jih poslali na mirovne misije v Afganistan, pa je

bila sestavljena iz akusticnih detektorjev, ki lahko zaznajo smer in oddaljenost strelca, ki strelja
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na vozilo, dodatnega oklepa in zascitne mreze proti kumulativnim izstrelkom ter dodatnimi
kamerami okoli vozila (Wilewski 2013).
Vozila so se izkazala kot zelo uspeSna v Afganistanu, kjer so prezivela Stevine napade z
improviziranimi  eksplozivnimi  sredstvi  ter raketami s kumulativnimi  konicami.
Leta 2009 se je pogodba spremenila z narocilom ve¢ bojnih vozil pehote z avtomatskim topom
kalibbra 30 mm in manj$im S$tevibm oklepnih transporterjev ter z odstranitvijo nekaterih
specializiranih vozil tako, kot so leta 2006 odstranili iz naroCila 6x6 vozila za izvidovanje. Leta
2013 je tovarna Rosomak narocila dodatna vozila (Malicki 2011).

6.4 Primerjava opremljanja z bojnimi vozili pehote Slovenije, Latvije in Poljske

Kot lahko vidimo so vse tri drzave imele podobne razloge za opremljanje z bojnimi vozili
pehote in razline nacine, kako so do teh nabav priSle. Primarni razlogi pri izbiri so bile finance,
ki so jih drzave imele na voljo. Poljaki so ze na zacetku vedeli, dabodo morali ¢ez celoten potek
modernizacije in nabave novih oboroztvenih sistemov, ki niso vkljucevali samo bojnih vozil
pehote in oklepnih transporterjev, drzati obrambni prora¢un na 1,95% BDPja, Cesar so se tudi
drzali. Latvija po drugi Strani, pa je zacela s projektom mehanizacije oborozenih sil v Casu
financne krize, kar jih je prisililo, da so pogledali, kako lahko za malo denarja dobijo najvec
vrednosti in se vseeno drzijo svojih obvezosti v NATO. V Sloveniji smo imeli najvecji
problem, saj so najvecji izdatki bili ravno na zacetku finan¢ne krize, kar je skupaj z obtozbami
0 korupciji celoten nabavni proces ohromilo do te mere, da smo dobili manj kot 25 % vozil.
Drugo pomanjkljivost sam vidim v tem, da smo nabavo oborozitvenih postaj imeli narejeno na
posebnem razpisu, kjer smo tudi imeli tezave. Bojna vozila pehote so celota osnovnega vozila
in oborozitvenih postaj, zato manj ko imamo spremenljivk, lazje bomo izpeljali nabavni proces.
Dobra praksa, ki smo jo lahko videli v primeru Latvije, je bila dobra raziskava pred samim
opremljanjem. V pogodbi z Ministrstvom za obrambo Velike Britanije so si izborili obnovo
vseh vozil in nadgradnjo v najnovej$i model, ki so ga Britanske oboroZene sile uporabljale do
upokojitve vozila. S tem so se izognili dodatnim razpisom in kupili vozila z vsemi dodatki, Ki
jih v normalnih nabavnih procesih dokupi vecina Sele kasneje. S ponudbo na trgu je vCasih
tezko izbrati popoli produkt, vendar je za manjSe drzave v€asih Se najlazje, da se odlo¢ijo za
sistem, ki je preverjen s strani drzave, ki si je lahko privoséila bolj podrobno raziskavo ali pa je
testirala produkt in bila z njem zadovoljna. V primeru ponovnega razpisa ne smemo odmisliti
izkuSenj, ki jih lahko pridobimo na ra¢un nekoga drugega in tako optimiziramo svoj nabavni

proces in opremljanje lastnih oboroZzenih sil.
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[ Zakljuéek

Na zacetku diplomskega dela sem postavil hipotezo, da pri opremljanju oborozenih sil drzave
primarno gledajo na financno breme opremljanja z bojnimi vozili pehote, zato ne izberejo
najboljsih moznosti, Ki bi ustrezale razpisom.

Ker so razpisi za vojaSko opremljanje zaupni na osnovno hipotezo ne morem odgovoriti, sem
po prebiranju Stevilne literature prisel do spoznanja, da pri opremljanju oboroZenih sil drzave
primarno gledajo na finantno breme opremljanja z bojnimi vozli pehote, zato izberejo

najcenejSe moznosti, Ki pa vseeno ustrezajo razpisom.

To pomeni, da je nabavni proces Se najbolj odvisen od Obrambnega ministrstva, ki naredi razpis
in pa doloevalcev, ki postavijo v razpis zahteve. Ce odmislimo moznosti korupcije in zorabe
polozaja, to pomeni, da morajo biti vodilni istega mnenja, kaj oborozene sile potrebujejo in
imeti raziskane vse vidike za razpisnimi kriteriji. Kot smo videli so se Latvijci odlo¢ili za
obnovljena gosenicna vozla, ki kljub modernizaciji Zrtvujejo oklep za boljSo mobinost,
modularnost enega tipa vozila pa zamenjajo z razliénimi tipi vozl narejenih na isti Sasiji in s
tem doseZejo isti namen. Poljaki so stare oklepne kolesne transporterje popolnoma zamenjali
za nova bojna vozila pehote, ker imajo dovolj velik obrambni proracun, vendar so kljub temu
obdrzali kapacitete starih bojnih vozl pehote, saj kljub starosti lahko opravijo dolocene naloge,
ki jin kolesniki ne morejo. V Sloveniji smo imeli z nabavo kolesnih bojnih vozil pehote kar
velke tezave in glede na na§ obrambni proraCun, je mogoce cas, da malo premislimo, kaj
natanno potrebujemo i kaksSne so naSe zmogljivosti. Predvsem pa morajo odloCitve imeti

dobre razloge podkrepliene z preverjenimi podatki.
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